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Monsieur Ic Miiiistrc de i'l:co:ioni:c Nationalc 
ct de ri:i»cr^ic 

Sirrvk'c dv la Propriety {ndusiricHc 
LI' XliNMJOU KG 




Lo GQcidto c11-Lg;. KICRIilLm.d GIB (COt^AGNIE aEi^ERALE jAli;^ ^ 
ETABLinSErvlEllTS. MICIiELiN) , 01 EiTOIT -FERRAIT D, .. Franco , roprecen- 

e-A qualltd...Ae...man.4at^aire_ _ ^ ^ ^ ^ 

' " :::yln£i;^gix:.3 uin .:i9QO:...Q(:>ixeinfo.T.oep.* 

h ...15 hciircfi, ..u Minislcrc dc rUconoinic Nalton.dc ct dc I'lincrRic, a LuxcinhourK: - 
I. la prdscnic .c<i»cic poui- I'obtcntlon d'uii brevet d'invciUlon conccrnant: 

"Perrcctiomier-:orrtG...aux .enveloppea dcpneumatiquesV. 



... (3) 



(4) 



declare, en assumant !a rcsponsabiIil<5 dc ccUc d<<cIaration, que IXcs) invcntcurCs) est (sonl): (5) 

IlGnri yESXlER,..A...BEAUSS^^ . Fran.ce 



2. la delineation de pouvoir, datdc dc OX 5.. x *i.o-l o j, y a a c***^.... ic 

. 3. la description en languc rraUQaise dc Pinvention en deux excmplaires; 

1 planches dc dcssin, en deux excmplaires; 

5 la quittance des taxes vcrsccs an Bureau dc I'Cnregistrcmcnt a Luxembourg. 

ie 26 ..j uin .1.967. .: 

rcvcndiquc pour la susditc deniande dc brevet la prioritd d'une (des) dcmandc(s) dc 

(O brevet d<5posdc(s) en (?) . France 

28 juiii.1966 (No. PV 67...547) ^ 



Ic 



^'^■^ MICHELIn' & " CIE (Manufacture. Frangalse, ..de. s.. ^7 

(tWi domicile pour hii (cllc) ct, si diSsignc, pour son mand:.taire, i Luxt-mbourg 

" OO) 



11a. ..bid... ..Prince. ..Henri 

solHcif c la dC-livrance d'un brevet d'invention pour I'objcC ddcfit ct rcprc.entd dans les annexes susmcn- 

— ^ 

'.ioi'.adcs, - avcc ajournemcnt dc ccttc d<Slivrancc a ^. tno«- 

Lc inanda^taix'e 

^^^^ • 11. Procus-vcrbal dc Depot 

La susditc dcmandc de brevet dMnven(ion a M dcposcc au Ministtfc de njcono.nie Rationale et de 
rHncrgie, Service dc la Propri«:t«< Industricllc a Luxembourg, en dale du: 

pr^ illin iq67 



a 15 .... hcurcs 




IV. le Minii;trc dc I'Uconomic Nationalc ct dc Plincrgic: 
p^. 

XjiLC U i} i du Gnii%.L ' Jl la riOjiinitt i Indu^tn.cjl-e, 

' C 



sant orlglnairc - (J0> adrcssc - (U) 6, 12 "bn^lS inoijt. 



a«oocn):<dju _ saoeoA i> 



REVENDICATION^DE LAy 
PRIORITE DU DEPOT DE 
LA DEMANDE DE BREVET 

EN France 

DU 28 Juin 1966 



Memoire Descriptif 

d£pos6 k I'appui d'une demande de 

BREVET D'INVENTION 

au 

Luxembourg 

fnrm^e par / MICHELI N & OIB (GOMPAGHIB GM ER ALE DB S ETABLISSBMENTS 
MICHELXN) ■■ 

pour: "Perf ectlonnementa aux enveloppes de pneumatiques" 



■ » 
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• lA pr^sente invention "se rapports' k dea perfectionnements a« 



' enveloppea de paeianatiquea et plus particuli^ement aux enveloppes de 
" pneumatiques )x carcasse radikle. Bile s'adresse h. .toHis. lee types de pneu- 
matiques a carcaase radiale,' mais plus specialement aux pneumatiques destines 
.5 ' .k rouler hots la route en terrain rocheux ou sur des pierres. Elle porte 
k titre.de produita industrials sur lea pneumatiques comportant lesdits . 

, ■ ' ■ ■■ , '.•*'-* •* I 

. 1 . perf eotionnements • , 

Comma, on le gnit.'les pneumatiques k carcasse radikle renf orc^s ' • 

• ;,sou3 la bande de .roulement par uAe armature de sormnet presentent de . 
multiples avantages. En particulier, et cela est specialement vrai dans • ' . 
le caa de roulagea sur terrains rocheux,,ils se remar^uent par une. r^sis-, 
tar^ce 'fe I'usure 'de .la We de roulehent bien meilleure .qu^ dan^ le caa^ . 



' . • des pneumatique.g h. carcaase crois^e. lis pr^sentent toutefoie I'incon- 
' venient, qui eat principalement sensible n roulage aur terrains varies 

.ou rocheuXi d*une certaine fragility dea f latica • t ceux-ci sont moins 
r^siatants axix coupurea, aux chocs ou aux deteriorations provoqu^es par 
- ' 5 dea .pierres coinc^es entre devix pneumatiques jumeie8|..que lea f lanes 
\ moina souplea des pneumatiques a carcaase croisee*.. 
• . .'s;. La, pr^sente invention viae k remedier a cet inconvenient des 

pneumatiques a carcaase radiale et K perfectionner ceux-ci de fa^on k 
conserver I'essentiel des qualitea dea pneumatiques h, carcaa'ae radiale tout 
10 en ameiiorant la rdaiatance des flanca aux avariea .et en la rendant compa- 
1 , rable, ai ce n'eat sup^rieure i . k celle des f lanes de pnexamatiques k 
carcasse crois^e* 

La prclsente invention repose sur le fait a priori surprenant' 
f et decouvert empiriauement , qu'il. convient pour ameliorer • ik resistance 

15 aux avaries des fiance des pneumatiaues k carcasse radiale, de renforcer 

/ ' - ■ . J ^ ' . ' 

. lea f lanes non pas du c6te exterieur de la carcaase,* c'oat-k-dire du cOte • 
■ j , o\i s'appliquent les choca et lea blessureSt mais du cdte interletir* 

'^'enveloppe de pneumatique a carcasse radiale auivant' 1' inven- 
tion eat remarquable en ce que aon ou sea flanca comporte' lui renforcement 
20\< dispoae du cdte interieur dea fila ou cdbles de carcasae : 

Ce renforcement peut itre xme simple couche d'lin melange k base 
• . d*\m elastomere s'etendant de part et d' autre de la mi-flanc, dont. l•epais- 
... seur est mazimxam au voisinage de la mi-f lane pour devenir negligeable * 
* au vpisixiage .du boxirrelet .et de la bande de ^oulement* La ml-flano est 
25 . '.la;2one du f lane oii I'enveloppe a .sa largeuf maximum* . Lea meilleurs 




r^sultate aont obtenus avec ime. couche de gonune d'dpaiaseur comprise eirtre 
1 et 5 ^ de la grosseur du boudin de I'enveloppe, c'eat-k-dire de la 
largeuT maximum de I'enveloppe. II n'y a pas intdrSt h pr^voir une couche 
^ plus ^paisse, la resistance, aux avaries devenant optijnum pour une ^paisseur 
5 de gomme comprise entre 2 et 3 ?^de la grosseur du boudin» II est indis- 
pensable que la couche de gomme de renforcement soit dispos^e h I'interieur 

- .des cdbles de carcasse, pr^cia^mont af in de repo]rter,._vers 1 -Q^ct^rieur- du 

■• £lanc la fibre neutr.e du'flanc« La composition de cette couche de gomme 
import e pcu, mais il eat preferable que sa perte hyst^r^tique reste inf^- • 
1 0 • rieure h environ 25 ^. ' ' • 

Le renforcement peut ^galement Stro constitu^ de fils ou cables \ 

s'^tendant sur enyiron la moiti^ de .la hauteUr de la section du pneumatique ' ' 

. • • • 

et dont le milieu se trouve sensiblement k la mi-flanc, ces cables dtant 
' ' m^talliques' ou textiles, mais en tout cas- elastiques.' lis peuvont 6tre 
15' disposes soit radialement, c'est-a-dire parallelement axix cables de la * 

carcasse, soit de preference inclines d'un' angle de 10 k 30° sur lea cables 
• de carcasse, Ii est preferable d'utiliser des cfibles Elastiques, par exemplo 
en polyamide, r^partis en au moins et de preference en deux couches et croiaes 
d*une couche a 1' autre* Le renforcement sous forme de fils ^ou cSbles peut. 
20 avantageusement Stre dispose dans un renforcement de gomme prevu comme indi— 
: . 'que ci-dessus* ; 

La. resistance des f lanes aux avaries- est encore amelioree si • 
. l»on prevoit en outre/ k I'exterieur de la caroasse, un renforcement 
' , constitue par une napp^ de cables eias.tiquea radiaux! ou faiblement inclines 
25 ,sur lea cables radiaux de la carcasse .et a'dtendant dans , la zone du flanc 
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;. . la plus expoa^e, c'est-a-dire entre \m point legerement au-dessous de la ' 

* . • * • * ' . . • . 

' mi-flanc et I'^paulement, 

L' invention sera parfaitement comprise k I'aide des dessins 
annexes qui eft donnent des exemplea de realisation et dans lesquela : 
5 - la figure 1 repr^aente en coupe radiale la moitie d'un pneu- 

. matique suivant une premiere* variants^ • . . ^ - ' 

- la figure 2 est une vue analogue djime moiti^.de pneumatique 
suivant une seconde variante, et * 

- la. figure 5 reprdsente 1* armature du flanc du pneiunatique de 
10 la. figure 2, vue du cftt^ interieur. ^ i 

I»es enveloppes de pneumatiques 1 representees aux figures 1 et 2 
' comport ent les mSmes i>arties eniamerees ci-aprfes's une bande de.roulement 2 
rigidifi^e par une armature 3 composee/de cdblea crois^s, deux f lanes 4 ^ 
(dent un seul est repr^sente) termines chacun par un bourrelet S^rigidifie : 
15, par \uie tringle 6 autoxir de laquelle est retoumee la carcasse 7 composee 



• . de deux nappes de cables dans le cas de la figure 1, d*une seule nappe d~e~~7^ 
• , c&bles dans celui de la figure 2, ces cSbles de carcasse ^tant disposes 
dans des plans radiaux, c'est-k^ire dans des plans passant par I'axe de 
.. Toulement de I'enveloppe de pneumktique. La ligne M situe la ^mi-hauteur . 
20 ' du flanc, C'est k la hauteur de cette Ixgne que 'le flanc se defonne le plus, 
en roulage. . ' * ' ' . ' » • . . 

Dans la vue suivant la figure 3, les diff brents' cables ont ^t^ . ' 

repr^sentes assez ^cartes les uns des autres pour la clartd de la repr&en- . 

tation.. En r^alite/ ils sent beaucoup plus proches les uns dea autres . . 

25 : C^est ^galement pour plus de clart^ que, sur 'cette figure ainsi que sur 

: la.figure 2 tertains cfibles cint et4 repi^esentes plus>ins que d'autres* 

' ' ' ^ ' . «• ' . . ''*••■ . - ' . . ' . • . » i'.'-' ''>'/*■•* * * ' > 

■ . ' • i • . . , . -*.. '.» • ■ . • • • 
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Llenveloppe de pneumatique '1. illustr^e en demi-coupe transversale 

k la ^figure 1 comporte line carcasse compos^e de deux nappes 7 et ?• de cfibles 

en rayonne» Conform^ment a 1' invention, une couche de gomme 8 relativement 

6paiS3e a 6te places contra la nappe 7, du c6t^ Interleur de celle-ci« 

5 Son ^paisseur, maximum au niveau de la ligne M situee s la mi-hauteur du 

flanc, d^crolt de ,part eird' autre de oette ligne. Dans cet exemple, la. 

, couche de gomme 8 a 'une 4paiaseur maximaim de 4 mm, ce qui Mireapond 

. \ environ 5 de la largeur de section de Penveloppe et est sensiblement 

^gal k I'^paisseur de la gomme de flanc ^ I'ext^rieur de la nappe 7« . 

10 le trait 9 en tirets repr^sente le contour de la paroi interieure du flanc 
. - ' ■ • . ■ f 

de l*enveloppe en 1' absence de la couche de gomme 8. Dans cet exemple, 

la couche 8 a la composition et. les. caraftt^ristiques ci-apres : ^ 
V ' . v • . Parties en poids . . 



, Caoutchouc naturel • ' . ; • . ■ - ■ • 

15 ' Acide stdarique . ' \ 

Agent anti-vieillisaant / " , J* 
. ' (ph^nyl-beta-naphtylaminey / 

, • Qxyde de zinc ' . v 

Noir HAP • . .: 
20. '. Spufre • . . ;'• 

, . Accdl^rateur (diaulfure de benzothiazyle) 

. Temperature de cuisson , 
" Duree de cuisson ,• ' 



'100 



/ 



Parte hystdr^tique . ' :u / ' • 



2,8 

' 0,7 • 
1400 C . . 
- 60 minutes 



-•; — 



. . • ■ ■ ........ " 



Bans le cas de la figure 2, les cables 7 do la c£b:casse sont 
repartis en xme nappe unique et sont en acier. Confoimdment a 1' invention, 
line couche de gomme 8»a et6 dispos^e a I'int^rieur de la carcaase. . L'^paia- 
sour maximum de cette couche est d* environ 2,5 % de la largeur de I'enve- 
•5 loppe mesur^e k la mi-flanc. A I'int&leiir de cette couche ■ sont prevues 
. . deux nappes 1 0 et 11 de cables de nylon disposes suivant un angle de 20® 
■par rapport k la direction radiale. En outre, h. I'ext^rieur de la carcasse 
est pr^vue . une nappe de c&bles metalliques 12 ^lastiques disposes sui-vant ' ' 
des plans radiaux, Cette nappe, comme les nappes de cables 10 et 11, . 
10 • s'etend sur une hauteur senaiblement ^gaie k la moiti^ de la iiauteijir de 
. la section du pneumatique ; cependant, elle niest pas cehtree sur la ligne 
M de la mi-flanc, maia d^calee vers la bande de roulement, Conrnie sur la \ 
figure 1,..le trait 9 en tirets represente le contour de la paroi 'int4rieure 
du flanc, de, I'enveloppe en 1' absence de la couche de gomme 8. • 

•15—7 Bans-un--pneumatique_de_.la_ dimensi<miJA«^ 

d.es v^hicules de chantiers et confectionn^ suivant la figufe 2, le renfor- 
cement des f lanes peut fetre constitue d*une part par une couche de gomme 0 
identique k la gomme du flanc 4, d'une epaisseur egale k 8 mm a la mi-flanc, 
et dans laquelle sont noydea deux nappes 10 et 11 en cfibles de nylon et, 
20 'd'autr6. part, par uni nappe ext^rleure 12 en cables metalliques ^lastiques.. 
les cables des nappes 10 et 11 peuvent 8tre composes de trois torons do 
• nylon titrant 840 deniera chacun. Les cables de la nappe 12 peuvent §tre 
composes de trois torons de sept fils. d'acier ayant chacun un diam^tre de 
0,18 mm, le cfiblage ^tant eff^ctu^ de manifere k conf^rer h ces. cables un 
25 module d'^la^ticit^ .^jif^rieur k 5000; DaN/inm2 et de preference k- 1500'DaN/mm2. 



. Par "module d'^laaticite d'lin cSble", on designe un nombre "E" tel que • * • 

. = E ^ , S et 1 d^signant respectivement ' la section nette et la longueur 
SI* \ ' 

initiale d»un ^chantillon de cable, et dl son . allongement sous 1' action d*une 
force F ^gale au dixifeme de la chetrge de rupture du cAble. TJne m^thode de.' ' / 
5 . fabrication de c&bles h grande ^lasticit^ est. d^crite par exemple dans le 
brevet ' ' 

II' a 4t6 constat! que des* pneumatiques confectipm 
k cet example ont pu, en montage jumel6, rouler sans avarie k leurs flanca ., . 
I avec une pierre coincde sntfe eux, Qur one distance dix fois 6gale k.celle 
10 parcourue dans les mSmes conditions par dea pneumatiques compoftant, outre ' 
.la carcasse 7^, uniquement la nappe 12. La presence de la couche de goame 8 
. et des nappes 10 et 11 a double la resistance au choc , ' et la resistance k • ' 
'1* Eventration par objets trancharits ia presque double. t* ' 

. / . RESUME ' , ■ . ;. 

15 ' ■ . : *' L'inventionj a pour objet : , • " * ' - 

; 1* une eriveloppe de pneumatique a carcasse radiale dont chacun.des 

flands comporte, dispose du c6t6 int^rieur de la carcasse et s'^tendant de 
part et d* autre de la mi-flanc sur ime fraction de la hauteur du flanc, un 
' renf oircement constitue par une couche de gomme dont I'Epais^eur est de prefE- ^ 
20 "rence comprise entre 1 . et 3 de la largeur. maximum de 'I'enveloppe ; 

2.' une enveloppe de pneumatique sxiivant le paragraphe 1, dans 
' laquelle le renfprcemen't comporte une ou plusieurs nappes de cables .Elastiquee, 
: ' disposes radialement ; . ; • ' • * 

3« enveloppe de pneumatique euiyant le paragrafhe 1, dans * 
25. laquelle le renforcement comporte une ou plusieurs nappes de cSblea Elaatiquea 
, disposes suivant une ' ou deux d irection »-incllnea-dj.au-'Plua-^0^-sur-la-fiirec^ 
. ti on* radiale ; ^; • *. \- \ ' . 
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4» une enveloppe de pneumatique suivant I'un quelconque des para- • .j 
graphes^ pr^cSdents I dans laquelle on prevoit en outre une nappe' de cSbles . ; 

^lastiques disposes du cote exterieur de la carcasaei notamment entre la ' , *; 

mi-flano et le bord de la bande de roulement j ' . . ' • 
5 ' • 5« line enveloppe de pneumatique suivant lea paragraphea 3 et 4) 

•' , .dans laquelle le renforcement constitu^ par une coucho de govme comporte deux 
•nappes de c&bles en polyamide faiblement crois^s'i tandis que la nappe dispos^e 
.k 1' exterieur de la carcasae est constitute par des cables tlaatiquea mttal- 
liqueSy ce renforcement et cette nappd ne recouvrant qu'une fraction de^la 
10 hauteur du f lane de part et djautre de la mi-haliteur . de celui-cii 

8 pages' . .•.**'. v" -v^*.-.'i. ' \ -' , 
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